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RESOLUCAO CONAMA N° 414, DE 24 DE SETEMBRO DE 2009

COMISSAO DE ACOMPANHAMENTO E AVALIACAO DO PROGRAMA DE CONTROLE DA
POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES — CAP/PROCO NVE

ATA DA 112 REUNIAO ORDINARIA DA CAP

Apos a verificacdo do quorum necessario, foi imiaias dez horas do dia 21 de maio
de 2015, a 112 Reunido Ordinaria da Comissdo dempaphamento e Avaliacdo do
PROCONVE, realizada no Ministério do Meio Ambieme, sala CT01, SEPN 505, Asa Norte,
Brasilia.

A lista dos representantes e dos demais parti@paresentes se encontra em anexo.

A Diretora de Qualidade Ambiental na Induastria, .Staticia Reis de Carvalho,
iniciou a reunido agradecendo a presenca de todez ama breve explanacdo sobre o atual
cenario dos Programas PROCONVE e PROMOT.

Em seguida, a Diretora deu inicio a discussao aogmo item da pauta, referente a
aprovacao da ata da 102 Reunido Ordinaria, realiead 15 de outubro de 2014. Foi informado
gue ndo houveram sugestbes para alteracdo do degto esse motivo a ata foi considerada
aprovada.

Apods, foi dada a palavra ao coordenador da CAP,R8dolf de Noronha, que
solicitou que os representantes das instituic@essem um breve relato do andamento das acdes
dos Programas PROCONVE e PROMOT.

O primeiro relato foi feito pelo Sr. Méarcio BeraJdio IBAMA, que ressaltou que a
fase MAR1 do PROCONVE para maquinas agricolas eviddas comec¢ou em janeiro de 2015 e
gue nesse primeiro momento todas as maquinas tquamtender aos limites de ruidos. Assim, 0
IBAMA iniciou o fornecimento de declaracdes de diarento aos limites de ruidos. Além disso,

o IBAMA também tem recebido solicitaces para e&usse LCVM para maquinas com motores



novos, embora ainda néo tenha sido emitido nenHiomaca desse tipo. Foi informado que o
IBAMA aprovou a Instrucdo Normativa n° 6/2015 qwgulamenta os procedimentos para a
solicitacdo e emissdo das LCVM e das declaracoestad@imento para maquinas. Quanto ao
INFOSERYV, foi relatado que houve percalgos inicipsa incluir o procedimento para as
maquinas, mas esses foram resolvidos.

Em seguida, o Sr. Rui de Abrantes, da Companhiaiédatdd do Estado de S&o Paulo
- CETESB, apresentou dados sobre os pedidos delbgagéo, que no ano de 2014 ficou um
pouco abaixo de mil solicitages. Relatou tambémajtempo médio de analise dos processos foi
de 63 dias.

Apols, a Sra. Rosangela Araujo, representante da AdHRou que foi observada uma
meédia de 383 ppm de enxofre para Oleo diesel S80Gaso do diesel S10, foi observada uma
média de 5,6 ppm. A Sra. Rosangela destacou querarfusse esperado um teor mais elevado de
enxofre na revenda, tém-se observado valores adaxtmites estabelecidos. Quanto a gasolina,
a média de enxofre na gasolina A ficou em torndjgom e da gasolina C, em torno de 31ppm.
Em relacdo a aditivacdo da gasolina foi informade g implementacéo foi adiada para 2016 em
funcdo da necessidade de algumas alteracfes naatimagdo. Quanto ao Programa de
Monitoramento de Qualidade de Combustivel (PMQ®@),2914 foi obtido um indice de nao-
conformidade para gasolina de 1,2%, para dies2|té e para etanol de 1,6%.

Em seguida, o Sr. Claudio Ishihara, representamt®IME, informou que néo foram
detectados problemas de qualidade de combustieemancado brasileiro. Informou, também,
que foi surpresa a importacdo de 6leo diesel tereatado quase 10% em 2014, isso porque 0
consumo desse combustivel subiu 8%. Contudo, camente ndo ocorreu nenhum problema de
desabastecimento em todo o territorio nacional. €dou que, apesar do crescimento do
consumo de 6leo diesel S10, ndo houve o corresptmdemento de consumo de Arla32, o que
traz preocupacdo com os niveis de emissdo de ®sidol ciclo diesel. Com relagdo a gasolina
S50, mencionou que também n&o houve problemas mhecfmento desse combustivel no
mercado interno. O crescimento no consumo da gas@lifoi de cerca de 7% em 2014. O Sr.
Claudio ressaltou que o cenario do 1° trimestr2dé esta atipico, pois houve um decaimento no
consumo da gasolina C, que apresentou um cresameggtivo de 2 a 3%. Esse fato pode ser
atribuido, entre outros fatores, ao aumento nowaonsle etanol.

O préximo informe foi dado pelo Sr. Henry Jose@ipresentante da CNI, que relatou
0 andamento da fase L6 do PROCONVE. O Sr. Henriades que nessa fase houve reducoes
mais significativas nos limites de emissado para G®IHC, NOx e emissOes evaporativas.
Destacou também que esses limites foram estabe$egpata veiculos do ciclo diesel a partir de 1°



de janeiro de 2013, no entanto, por for¢ca do acuddico houve uma alteracdo no prazo que
passou a ser de 1° de janeiro de 2012. Os novoslosode veiculos do ciclo Otto deveriam
atender aos limites a partir de 1° de janeiro det20todos os demais modelos a partir de 1° de
janeiro de 2015. Quanto aos veiculos pesados, c@oeoam problemas para o atendimento dos
prazos estabelecidos. Em relacdo ao sistema OEBRigéncia para utilizacdo desse dispositivo
para veiculos leves do ciclo Otto ja estava prawist Resolucdo do CONAMA de 2002. A partir
de 2015, a obrigatoriedade passou também parda@sdoseleves do ciclo diesel também.

O Sr. Rui de Abrantes, representante da CETESB{orelo problema quanto ao
licenciamento de veiculos leves de ciclo dieseké ge aproveita de uma brecha na Resolucdo
Conama n° 15, de 13 de dezembro de 1995, tornawmdsivel que automdveis sejam
comercializados com motores a diesel. O representuygeriu a insercdo de um paragrafo na
resolucdo para que essa questao seja sanada.

Apéds, o Sr. Rudolf de Noronha, fez um breve relspbre a situagdo atual da
representacdo da ABEMA e da ANAMMA na CAP. Os repreantes da ABEMA ja foram
nomeados, no entanto ndo compareceram a reunigoafio que, apesar dos esforcos feitos pela
coordenacdo da CAP para que a ANAMMA indicasse sew®s membros, essa instituicéo
continuava sem representagao.

Em seguida, a Sra. Leticia informou que nédo hougestides para o Relatorio anual
da CAP referente ao ano de 2014, que havia sidadmyor e-mail aos membros, sendo assim,
entende-se que o Relatorio foi considerado pareialen aprovado. A Unica ressalva era da
pendéncia de um gréafico da ANP, cuja represensmimomprometeu a encaminha-lo até o final
do més de maio, para que o Relatério fosse firddiz&oi destacado também que esse ano o
Relatorio contemplou apenas o indicador de quatidiel combustiveis, uma vez que ndo houve
publicacdo de um novo Inventario de Emissdes enasegio foi possivel atualizador os dados do
indicador de emissBes de poluentes. Por fim, fiorinado que assim que o Relatério for
finalizado, sera encaminhado a Camara Técnica dbBADA e em seguida para a reunido
plenaria ao CONAMA.

Apos, foi informado que a coordenacdo da CAP cawid Sr. Elcio Farah da
Associacdo de Fabricantes de Equipamentos paradBode Emissfes Veiculares da América do
Sul (AFEEVAS), para apresentar informacdes solmeacupante situacao do ARLA32.

Entdo, o Sr. Elcio Farah fez um relato sobre at§oesa comercializacdo do ARLA
32 no mercado brasileiro. A primeira questao amtanfai a falta de classificacdo especifica do
ARLA 32, que gera grandes consequéncias, desdebataggdo até dificuldades para a

comercializagdo do produto. A principio esse prodai considerado como combustivel, entdo a



exigéncia das agéncias ambientais era de armazetanam tanques subterraneos. O
representante da CETESB informou que as exigédoiggocesso de licenciamento ambiental de
postos de combustiveis no Estado de Sdo Paulo faltaradas permitindo que o armazenamento
de ARLA-32 a granel possa ser feito tanto em tasguibterraneos quanto em tanques aéreos e
gue as exigéncias podem ser consultadas no siBEEA&SB. Foi entdo sugerido pelo Sr. Elcio
gue houvesse algum tipo de orientacdo do IBAMAsatgncias estaduais aos analistas de modo
a padronizar e assim facilitar o licenciamento amtail dos postos que comercializam o ARLA
32. Foi destacado que os principais problemas mo des ARLA 32 estdo relacionados a
adulteracdo do sistema SCR e da utilizacdo do ARPAfora da especificagdo. Outro ponto
importante destacado foi que, os dados de consumARLA 32 ndo tém acompanhado o
crescimento da frota de veiculos a diesel. Foiates$ que a adulteracdo no uso do ARLA 32
pode refletir um retrocesso quanto as emissdeentes, tornando as emissées dos veiculos
equivalentes as fases inicias do PROCONVE. O SiioEhformou que o sistema permite a
emissao de até 7 gramas de poluentes por quildbmuetanlo antes de cortar a poténcia do veiculo,
entdo, quando ndo é abastecido com ARLA 32, o lejmode continuar rodando. Além disso,
ressaltou que o sistema de controle do uso do AB2A&o é padronizado e ndo é robusto o
suficiente para que nao haja adulteracfes, e dakaade padronizacéo infere na dificuldade de
fiscalizacdo de forma eficiente.

Em seguida, o Sr. Gilberto Werneck, CoordenadoelGeée Gestdo de Qualidade
Ambiental do IBAMA, fez um relato das operacoesfidealizacbes feitas em conjunto com a
Policia Rodoviaria Federal. De acordo com o Shé&ib, a operacdo ocorreu de 12 a 15 de maio.
Durante as operacdes foram vistoriados cerca de&60los, sendo 17 deles apreendidos. Foram
lavrados 18 autos de infracéo, totalizando 60 edls em multa. As multas foram aplicadas com
base no Decreto n° 6514/2008.

Entdo, o Sr. Rudolf ressaltou a importancia densatiscutidos os encaminhamentos
sobre a questao da adulteracdo do ARLA 32.

Foi sugerido pela Sra. Rosangela, que fossem digakyinformacdes sobre o ARLA
32 nos sites das instituicdes. Outra sugestaontdiir a questdo da importancia das inspecdes
veiculares e da renovacgéao de frota no relatériCARB.

Em seguida, foi acordada a realizacdo de uma meuwn&aordinédria no dia 4 de
agosto de 2015 para uma discussdo mais profundee sbbARLA 32 e 0s possiveis
encaminhamentos para essa questao.

Por fim, o Sr. Edgar, distribuiu 0 documento “AséliPreliminar Sobre a Implantacéo
do Padréo Euro VI no Brasil”, elaborado pelo Ingtitde Energia e Meio Ambiente, salientando a



necessidade de trazer a discussao da possivet&aasfase atual do PROCONVE para veiculos
pesados a comissao de acompanhamento e avaliagiogtama de controle da poluicdo do ar

por veiculos automotores.

Encaminhamentos

1. A CAP realizard uma Reunido Extraordinaria reo4lde agosto de 2015. Além dos
membros da Comissdo, serdo convidados representdate seguintes instituicdes: Policia
Rodoviaria Federal, DENATRAN, INMETRO, INEA/RJ, ANTAFEEVAS e ABEMA.

Brasilia, 5 de junho de 2015

Ldcia Fernanda Alves Garcia

Secretaria

Rudolf de Noronha
Coordenador

ANEXO |
Lista de representantes presentes a 112 RO

Nome Instituicao
1. Rudolf de Noronha Ministério do Meio Ambiente
2. | Leticia Reis de Carvalho Ministério do Meio Artie
3. Fabio David Reis Ministério da Saude
4. Claudio Akio Ishihara Ministério de Minas e Egia

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recusi

5. | Marcio Beraldo Veloso Naturais Renovaveis - IBAMA

Agéncia Nacional do PetroleoGas Natural

6. | Rosangela Moreira de Araujo Biocombustiveis - ANP

8. Henry Joseph Junior Confederacdo Nacional dastrid - CNI

9. Vanderlei Borsari Companhia Ambiental do Estado de Sé&o Paulo -
' CETESB

10. Edgar Pires ONG indicada pelo CNEA (Indicaddamana do R.I.)




Lista de participantes

Nome Instituicao
Elcio L. Farah AFEEVAS
. Companhia Ambiental do Estado de S&o Pau
Rui de Abrantes CETESB
Gilberto Werneck IBAMA

Ldcia Fernanda Alves Garcia

Ministério do MeimbBiente

Luiz Gustavo Haisi Mandalho

Ministério do Meionhiente
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